Praxis der Kanalsanierung

Kanalerneuerung in Halle 8

In der LTU-Wartungshalle am Flughafen Diisseldorf
wird der Boden griindlich saniert

Ganz vorsichtig und gut gewéssert wird im LTU-Hangar auf dem Diisseldorfer Flughafen die
alte Betondecke in kleinen Teilen abgetragen, um die Flugzeuge nebenan nicht unnétig zu

verschmutzen.

Nacheinander, in zwei Bauabschnitten
wird der Boden des LTU-Hangars am
Rollfeld des Flughafens Disseldorf sa-
niert, weil der Wartungsbetrieb an den
Flugzeugen wahrend der Bauarbeiten
in einem Teilbereich der riesigen Halle
weitergehen muss. Die erste Bauphase
begann diesen Juni und soll piinktlich
Mitte Oktober 2007 abgeschlossen
sein. Fiir den Sommer nachsten Jahres
steht der zweite Bauabschnitt auf dem
Plan.

Kein leichtes Unterfangen: Denn
wahrend der bestehende Boden abge-
tragen, Schlitzrinne, Entwésserungslei-
tungen und die vorhandene Abschei-
deranlage riickgebaut werden, soll
moglichst wenig Staub aufgewirbelt
und praktisch erschitterungsfrei gear-
beitet werden. SchlieBlich dirfen die
eingestellten Maschinen mit ihrer emp-
findlichen Bordtechnik nicht beein-
trachtigt werden. AuBerdem befindet
sich im Gebdude direkt neben dem
Hangar die EDV-Zentrale der LTU. Den
Zuschlag fiir diese anspruchsvolle Auf-
gabe erteilte die Flughafen Diisseldorf
GmbH der Oevermann Verkehrswege-
bau GmbH, einem Unternehmen das
zahlreiche Referenzen im Flughafen-
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bau, aber auch beim Bau von Talbri-
cken und Windanlagen vorzuweisen
hat.

In der ersten Bauphase wurden
nach dem Rickbau der bestehenden
Abscheideranlage neue Abscheidean-
schliisse mit Schieberschacht auBer-
halb der Flugzeughalle gesetzt sowie
alle Abwasseranlagen im offentlichen

Raum hergestellt. Im stdlichen Hallen-
teil musste der Burotrakt mit Stahlrohr
DN 350 mittels Rohrpressung unter-
quert werden. Um den Betonboden
erschiitterungs- und staubfrei aufzu-
nehmen, schnitten die Oevermann
Spezialisten die bestehenden, 7,50 x
7,50 m messenden Platten mit reich-
lich Wasser in jeweils 8 kleinere Teile
zu 1,88 x 3,75 m. Der Beton sollte so-
weit wie moglich wieder verwendet
werden - so die Vorgabe. Daher wur-
den die geteilten Platten mit schwe-
rem Gerdt auf Schwerlastpaletten ge-
laden und erst mal zwischengelagert.
Wahrend des weiteren Bauverlaufs lie-
Ben sich dann diese Betonteile Stiick
fiir Stlick in sicherer Entfernung mit
Felsmei3eln zerkleinern und in einer
Brech- und Absiebanlage zu einem
verwertbaren Mineralgemisch aufbe-
reiten. Mit Zement versetzt bildet die-
se Mischung als HGT (Hydraulisch ge-
bundene Schottertragschicht) schlief3-
lich die Grundlage fiir den neuen Hal-
lenboden.

Unter der Betondecke standen noch
die bestehende Schwarzdecke, die dar-
unter liegende Schottertragschicht
und das Kies-Sandgemisch zum Ab-
trag an. Auch die alte Abwasserleitung
aus Guss und Steinzeug war nicht fiir
den Erhalt vorgesehen. Stattdessen
wurde mit Plasson LightFit ein vollver-
schweilites Abwassersystem aus Poly-
ethylen verlegt. Denn der Kanal sollte
wie gefordert, flissigkeitsdicht herge-
stellt werden. Auch die Anschliisse an

Gefordert war, den Kanal im Hangar fliissigkeitsdicht herzustellen. Deshalb wurde mit Plas-
son LightFit ein vollverschweiBtes Abwassersystem aus Polyethylen verlegt.
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die Betonschéchte lieBen sich mit ent-
sprechenden LightFit Adaptern und
PE-SchweiBung flissigkeitsdicht her-
stellen. Fir den Auftraggeber lieferte
vor allem das Ergebnis eines Langzeit-
Versuchs des IKT das liberzeugende
Argument fir diese Ausfiihrung: Denn
das Plasson LightFit Schachtanschluss-
system gewahrleistet Dichtheit und
Funktionsfahigkeit bei einer Langzeit-
Abwinklung von 62 mm/m bzw. 3,6°,
Dieser Wert Ubertrifft die groBte in
Normen und Regelwerken geforderte
Abwinklung (31,25 mm/m) nahezu um
den Faktor 2.

Die zunéchst nicht ausgeschriebe-
nen Gussleitungen wurden vor Ort
ebenfalls gegen PE-Leitungen ausge-
tauscht, da auch hier ein flissigkeits-
dichter Ubergang von PE zu Guss von
Vorteil schien. Um die geforderte Dicht-
heit zu Uberpriifen, beauftragte die
Flughafen Disseldorf GmbH eine
Fremdfirma, die samtliche Rohrleitun-
gen vorschriftsmaBig abdriickte.

Nachdem die neuen Rohrleitungen
fertig verlegt waren, erhielten sie eine
dicke Sandpackung. Dann konnten die
Kanalsanierer die Baugruben mit ei-
nem hydraulisch gebundenen Kies-
Sandgemisch auffiillen. Aufgrund der
sehr hohen Verkehrslasten in einem
Flugzeughangar musste lagenweise
und nachweislich mit dem erforderli-
chen Verdichtungsgrad verfillt wer-
den. Nach Abschluss der Kanalarbeiten
im ersten Bauabschnitt wurden rund
3800 m? Hallenboden neu betoniert.
Die 40 cm starke, bewehrte Betonde-
cke aus fliissigkeitsdichtem Beton (FD-
Beton) ist in 7,50 m x 7,50 m grof3e Fel-
dern aufgeteilt und mit Trennfugen
versehen.

Die beteiligten Firmen blicken schon
jetzt ganz entspannt auf die zweite
Bauphase im ndchsten Jahr. Denn be-
reits wdhrend der ersten Etappe habe
die Zusammenarbeit gut funktioniert
und oft seien fiir Probleme vor Ort ge-
meinsam Losungen gefunden worden,
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Samtliche Rohrleitungen wurden vor dem Verfiillen und Verdichten vorschriftsmiBig auf
Dichtheit gepriift.

Im Langzeit-Versuch des IKT hat sich das Plasson LightFit Schachtanschlusssystem bewihrt:
Bei einer Abwinklung von 62 mm/m bzw. 3,6° iiber 3 Monate bleibt es absolut dicht und funk-
tionsfihig. Das ist doppelt soviel wie in Normen und Regelwerken gefordert.

die aus den urspriinglichen Bauplénen
nicht abzulesen waren.

Kontakt: Oevermann Verkehrswege-
bau GmbH, Robert-Bosch-Stralle 7-9,
D-48153 Miinster, Tel. (02 51) 76 01-
301, Fax (02 51) 76 01-350, E-Mail:
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vb.ms-do@oevermann.com, WWwWw.oe-
vermann.com; Plasson GmbH, Kruden-
burger Weg 29, D-46485 Wesel,
Tel. (0281) 952 72 0, Fax (0281) 9 52 72
27, E-Mail: info@plasson.de, www.plas-
son.de
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